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У статті розглянуто сучасні інформаційні тех-
нології, що можуть бути впроваджені у вітчизняних 
портах для підвищення ефективності їх діяльності 
та забезпечення безпеки, відповідно до діючих між-
народних норм
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мітки радіочастотної ідентифікації, системи авто-
матичної ідентифікації

В статье рассмотрены современные информаци-
онные технологии, которые могут быть внедрены в 
отечественных портах для повышения эффектив-
ности их деятельности и обеспечения безопасности, 
в соответствии с действующими международными 
нормами
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The modern information technology that can be prov-
ided in Ukrainian ports to increase of their activity effi-
ciency and safety, according to the current international 
standards are considered in the article
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Постановка проблемы в общем виде

Мировой экономический кризис вызвал значи-
тельное снижение темпов роста во многих отраслях 
современной экономики, однако, снижение темпов 
производства и переориентация промышленных пред-
приятий на рынки с более дешёвыми ресурсами спо-
собствовали росту рынка транспортных услуг, в том 
числе морского. По прогнозам специалистов [1,2] на 
протяжении ближайших 20 лет прогнозируется рост 
спроса на услуги морского транспорта, и морских 

портов в частности. Однако большинство мировых и 
отечественных портов уже исчерпали возможности 
для роста.

Анализ последних достижений и публикаций, в 
которых рассматриваются пути решения данной 

проблемы

Проблемы повышения эффективности деятельно-
сти портов, в частности отечественных рассмотрены 
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в работах таких авторов, как Котлубая А.М. [1], При-
мачёва Н.Т. [3], Винникова В.В. [4], Чекаловца В.И. [5], 
Степанова О.Н. [6], а также документах правительства 
[7] и международных организаций [2, 8].

Нерешённые раньше части общей проблемы

Однако, в указанных работах учёными не уделя-
ется достаточного внимания, таким важным на наш 
взгляд факторам, как необходимость внедрения со-
временных информационных технологий в деятель-
ность отечественных портов.

Цель статьи заключается в рассмотрение раз-
личных информационных технологий, которые мо-
гут быть внедрены в деятельность отечественных 
портов для повышения эффективности их деятель-
ности.

Изложение основного материала

В современных условиях развитие портовой ин-
фраструктуры связано с целым рядом проблем. Во-
первых, это стоимость аренды земли и припортовой 
территории, во-вторых, всё возрастающие требова-
ния со стороны экологических организаций, в-тре-
тьих, ужесточающиеся требования со стороны ИМО 
в отношение обеспечения безопасности движения 
судов и портовой территории, и наконец, ограниче-
ния, связанные со стыковкой на территории портов 
различных видов транспорта.

Для повышения эффективности деятельности 
портов в мировой практике широко используется 
внедрение современных информационных техноло-
гий, среди которых особую актуальность приобрета-
ют следующие [9]:

- «правило 24 часов»,
- RFІ, 
- GPS устройства,
- системы автоматической идентификации,
- продажа портом информационных услуг компа-

ниям-операторам.
Рассмотрим эти технологии более подробно.
”Правило 24 часов”, связано с необходимостью 

обеспечения безопасности морских перевозок в со-
ответствии с Законом Marіtіme Transportatіon Se-
curіty Act, принятому в 2002 г. [10]. Данный закон 
вменяет в обязанность перевозчиков передавать 
администрации порта данные о судне, его грузе и 
пассажирах за день до прихода судна в порт. Для 
обеспечения выполнения данного закона в портах 
должна быть обеспечена современная система связи 
с судами и другими портами. Порт также должный 
хранить эти данные в легкодоступной форме. Ин-
формационная система порта должна быть способна 
принять эти радиосигналы и передать данные по 
информационной сети в государственные органы и 
работникам порта, которые должны быть готовы к 
приёму судна.

Технология меток радиочастотной идентифи-
кации (RFІ) позволяет значительно ускорить обра-
ботку грузов. Использование меток на контейнерах 
позволяет упростить процесс приёмки контейнеров 

и значительно сократить время на их «очистку». 
На контейнер крепится метка, которую считывает 
оборудование для обработки контейнеров (специ-
альные сканирующие устройства). Метка содержит 
всю информацию, о контейнере и грузе. Получен-
ная информация может быть мгновенно передана 
таможенным органам и операторам терминалов по 
коммуникационной сети.

Система может автоматически обновлять записи 
перевозчиков и таможенных органов, что обеспечи-
вает максимально быструю обработку, таможенное 
очищение и транспортировку контейнера. Данная 
технология не только ускоряет процесс транспорти-
ровки, но и позволяет значительно снизить трудоём-
кость учёта контейнерных грузов, к тому же, система 
позволяет грузоотправителю следить за движением 
контейнера в режиме «on-line».

К сожалению, в наших же портах до сих порт не 
везде используется единая информационная систе-
ма, которая позволяет объединить всех участников 
процесса доставки груза.

Использование на причалах устройств с под-
держкой системы глобального позиционирования 
(GPS), которые передают данные о местоположении 
контейнера погрузчику, помогает водителю погруз-
чика быстро находить и перемещать контейнеры. 
Система дает возможность работникам порта, под-
ключенным к системе управления (GPS) из офиса 
ли с помощью мобильного устройства, легко найти и 
осуществить обработку определенного контейнера. 
Данная система включает возможность визуализа-
ции местоположения контейнеров, однако коммуни-
кационные сети с узкой полосой пропуска, которые 
обслуживаются портовыми кранам и прочим уста-
ревшим оборудование, не в состоянии обеспечить 
роботу таких устройств.

Системы автоматической идентификации ра-
ботников повышают уровень безопасности. Они обе-
спечивают интеграцию систем видеонаблюдение и 
контроля доступа на основе использования техно-
логии идентификационных карт работников транс-
порта (TWІ).

При использовании системы TWІ биометриче-
ские данные и фотографии работников порта хра-
нятся в базе порта и могут быть мгновенно доступны 
в пунктах входа и выхода работников. Для этой цели 
используются такие базы данных, как например 
системы SAN, которые позволяют мгновенно иден-
тифицировать персонал, а также транспорт, который 
въезжает на территорию порта, или выезжает из 
него.

Продажа информационных услуг компаниям-опе-
раторам. Современные информационные системы 
позволяют не только обеспечивать соответствие тре-
бованиям к безопасности, но и предоставляют воз-
можности для ускоренного перемещения грузов. Это 
даёт портам возможность портам расширить спектр 
своих услуг за счёт предоставления компаниям-опе-
раторам дополнительного сервиса по обеспечению 
безопасности, а также услуги ІТ.

С помощью консолидированной ІP-сети, ведущие 
порты мира продают компаниям-клиентам услуги 
по доступу к базам данных порта, доступу к «оn-line» 
режиму порта и грузам. В свою очередь использова-
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ние таких сетей позволяет оптимизировать и общие 
затраты порта, которые связаны с тем, что в таких си-
стемах информационный поток значительно опере-
жает материальный и снижает общую трудоёмкость 
работ по обслуживанию грузов.

Современные информационные системы также 
могут обеспечить более эффективное управление 
транспортом и железной дорогой, которые обслу-
живают порты, для ускорения обработки грузов. 
Это позволяет оптимизировать поток транспорта на 
входе в порт, сводя к минимуму заторы и повышая 
эффективность использования оборудования.

Выводы

Внедрение современных информационных си-
стем в деятельность портов позволяет значительно 

ускорить процессы обработки грузов, снизить об-
щие затраты порта и трудоёмкость погрузо-разгру-
зочных работ.

Это способствует повышению эффективности 
деятельности портов, увеличению уровня их кон-
курентоспособности, прибыльности и инвестици-
онной привлекательности.

Чтобы соответствовать современным междуна-
родным требованиям к обеспечению безопасности, 
а также стандартам безопасности Международной 
морской организации (IMO), отечественным портам 
придется внедрить современные информационные 
технологии для связи с береговой охраной, тамож-
ней, а также иммиграционной службой. В соот-
ветствии с этими требованиям, портам также при-
дется обеспечить отслеживание контейнеров, судов, 
транспорта, рабочих – всего и всех, кто входит на 
территорию порта и выходит с его территории.
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