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Goroshkova L., Volkov V. Modeling of motor industry of Ukraine. 
In work the carried out modeling of cyclical development of motor industry of Ukraine in 2000 - 2014 and 

certain interrelation of cyclical development of branch with macroeconomical parameters of development of the 
country. Presence of such features, as the intermediate-term cycles of development of motor industry during an 
intermediate-term cycle of development of economy of Ukraine are proved by necessity at organization 
intermediate-term both long-term planning and further forecasting of development of a national economy first of all 
at first to study an economic condition at a level of separate branch of economy (motor industry), and already then - 
at a level of national economy. The research of development of motor industry with the purpose of reception of an 
opportunity of modeling of economic processes at a level of branch of economy and modeling of the basic 
parameters of his development, testifies to expediency of study not only average, and first of all of small cycles.The 
received results of the analysis of functioning of motor industry during 2000 - 2014 have allowed to reach a 
conclusion that the motor industry of Ukraine till 2009 developed according to economical to the tendencies of the 
country, that is were observed recessions and rises in branch. After 2009 the branch could not leave from crisis and 
has appeared in a catastrophic condition. The stable increase of volumes of manufacture of units, details and 
accessories to vehicles testifies that the proof recession of manufacture of new vehicles in Ukraine stimulated 
increases of volumes of manufacture of units and details, which form the basis repair base of a vehicle maintained 
in the country.The received results of the analysis have allowed to reach a conclusion, that in case the situation in 
branch will not be improved, the country can motor industry in general.   

 
Горошкова Л.А., Волков В.П. Моделювання автомобілебудування України. 
У роботі проведене моделювання циклічності розвитку автомобілебудування України у 2000 – 2014 

роках та визначений взаємозв’язок циклічності розвитку галузі з макроекономічними показниками розвитку 
країни. Наявність таких особливостей, як середні цикли розвитку автомобілебудування впродовж 
середнього циклу розвитку економіки України доводить необхідність при організації середньо і 
довгострокового планування та подальшого прогнозування розвитку економіки країни перш за все спочатку 
вивчати економічний стан на рівні окремої галузі економіки (автомобілебудування), а вже потім – на рівні 
національної економіки. Дослідження розвитку автомобілебудування з метою отримання можливості 
моделювання економічних процесів на рівні галузі економіки та моделювання основних параметрів її 
розвитку, свідчить про доцільність вивчення не тільки середніх, а в першу чергу малих циклів. Отримані 
результати аналізу функціонування автомобілебудування впродовж 2000 – 2014 років дозволили дійти 
висновку про те, що автомобілебудування України до 2009 року розвивалось відповідно до 
загальноекономічних тенденцій у країн, тобто спостерігались спади і підйоми у галузі. Після 2009 року 
галузь не змогла вийти з кризи і опинилось у катастрофічному стані. Стабільне зростання обсягів 
виробництва вузлів, деталей і приладдя для автотранспортних засобів свідчить про те, що стійкий спад 
виробництва нових автотранспортних засобів в Україні стимулював збільшення обсягів вузлів та деталей, 
що є основою ремонтної бази автотранспорту, що експлуатується в країні.Отримані результати аналізу 
дозволили дійти висновку, що в разі, якщо ситуація в галузі не покращиться, країна може втратити 
автомобілебудування взагалі.   

 
Горошкова Л.А., Волков В.П. Моделирование автомобилестроения Украины. В работе 

проведенное моделирование цикличности развития автомобилестроения Украины в 2000 – 2014 годах и 
определенная взаимосвязь цикличности развития отрасли с макроэкономическими показателями развития 
страны.  

Наличие таких особенностей, как средние циклы развития автомобилестроения в течение 
среднего цикла развития экономики Украины доказывает необходимость при организации средне и 
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долгосрочного планирования и дальнейшего прогнозирования развития экономики страны прежде всего 
сначала изучать экономическое состояние на уровне отдельной отрасли экономики (автомобилестроение), 
а уже потом – на уровне национальной экономики. Исследование развития автомобилестроения с целью 
получения возможности моделирования экономических процессов на  уровне отрасли экономики и 
моделирование основных параметров его развития, свидетельствует о целесообразности изучения не 
только средних, а в первую очередь маленьких циклов. 

Полученные результаты анализа функционирования автомобилестроения в течение 2000 – 2014 
лет позволили прийти к выводу о том, что автомобилестроение Украины до 2009 года развивалось в 
соответствии с общеэкономическими тенденциям страны, то есть наблюдались спады и подъемы в 
отрасли. После 2009 года отрасль не смогла выйти из кризиса и оказалась в катастрофическом состоянии.  

Стабильное возрастание объемов производства узлов, деталей и принадлежностей для 
автотранспортных средств свидетельствует о том, что стойкий спад производства новых 
автотранспортных средств в Украине стимулировал увеличения объемов производства узлов и деталей, 
которые служат основой ремонтной базы автотранспорта, эксплуатирующегося в стране. 

Полученные результаты анализа позволили прийти к выводу, что в случае, если ситуация в отрасли 
не улучшится, страна может автомобилестроение вообще.   

 
Постановка проблеми. На сьогодні велика кількість задач економіки та 

менеджменту розв’язується з використанням моделювання – наукового методу, що 
базується на розробці і дослідженні ідеалізованих явищ і процесів [1-3]. Основними 
напрямами моделювання економічних явищ є: оцінка стану економічного об’єкта, 
прогнозування стану цього об’єкта та зовнішнього середовища, що його оточує, 
планування стану економічного об’єкту. Тому існує необхідність використання саме 
економіко-математичного моделювання в дослідженнях циклічного характеру 
економічного розвитку на галузевому рівні. Дослідження циклічного характеру економіки 
постійно перебувають у центрі уваги економістів, бо саме якість та адекватності тих чи 
інших оцінок та ступеня їх відповідності реальній економічній ситуації, впливає на 
обґрунтованість стратегічних рішень на макро- та мікрорівні. Універсальних економічних 
моделей і методів, здатних чітко визначати наближення спаду в економіці, не створено. У 
зв’язку з цим представляє інтерес дослідження взаємозв’язку економічних циклів на мезо- 
та макрорівні з метою прогнозування динаміки розвитку як на рівні національної 
економіки, так і на рівні її галузей.  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблемами коливань  економічних 
циклів займалися різні вчені, серед яких варто виділити Н.Д.Кондратьєва, Д.М.Кейнса, 
С.Кузнеця, І.Фішера, Дж.Міля, С.Сісмонді, Т.Веблена, М.І.Туган-Барановського, 
А.Маршала, К.Маркса, Й.Шумпетера, А.Гальчинського ін. [4-5]. Результати власних 
досліджень наведені у роботах [6-9].  

Виокремлення невирішених проблем. Природа економічних коливань до кінця 
не вивчена, ще в 1898 р. економіст Дж. Бейтс Кларк говорив: «У сучасному світі на 
економічні цикли дивляться приблизно так, як давні єгиптяни - на розливи Нілу. Це явище 
повторюється через деякі проміжки часу, має найважливіше значення для всіх, а його 
дійсні причини сховані від погляду». За минулі сто років з’явилась безліч теорій, що 
пояснюють дане явище, були виявлені певні закономірності коливань економічної 
кон’юнктури, але, ця  тема і дотепер залишається дискусійною. На особливу увагу 
заслуговує моделювання циклічності розвитку на рівні галузей національного 
господарства. 

Формування цілей статті. Основним завданням роботи є дослідження 
взаємозв’язку циклічного характеру розвитку економіки України та однієї з її провідних 
галузей – автомобілебудування, що забезпечить можливість моделювати економічні 
процеси на рівні галузі економіки та прогнозувати основні параметри її розвитку.  

Результати дослідження. Незалежно від економічного типу країни, основною 
задачею економічної політики є досягнення макроекономічної рівноваги у 
короткостроковому та довгостроковому періоді. Але слід пам’ятати, що загальна 
економічна рівновага це певною мірою абстракція, ідеал економіки. В реальній дійсності 
відбуваються її відхилення, що надають розвитку економіки циклічний характер. 
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Циклічність є універсальною та загальною формою руху усіх економічних процесів 
незалежно від того, на яких рівнях економіки вони відбуваються. Циклічність – це прояв 
одного з механізмів ринкової саморегуляції.  

Економічний цикл – це сукупність постійних фаз стану економіки – розширення та 
скорочення обсягів виробництва, тобто це періодичні, хвилеподібні коливання ділової 
активності. Економічний цикл є чергуванням піднесення і спаду рівня ринкової активності 
впродовж кількох років. Економічні цикли можуть відрізнятися один від одного за 
тривалістю й інтенсивністю, але всі вони мають одні й ті самі фази. Тобто під 
економічним циклом слід розуміти період часу між двома найвищими або найнижчими 
точками розвитку економіки.  

За критерієм тривалості, в економічній теорії виділяють малі (короткострокові) 
цикли – 3-4 роки, середні – 7-13 років та великі (довгі хвилі) – 45-60 років, крім того 
виділяють вікові циклічні коливання. У науковій літературі [4-5]  найбільша увага 
приділяється саме так званим «довгим хвилям» та середнім (промисловим) циклам. «Довгі 
хвилі» М.Д.Кондратьєва пов’язані із технічним прогресом та структурними змінами в 
економіці, викликаними необхідністю оновлення елементів промислової інфраструктури. 

У класичному трактуванні середні цикли мають чотири фази: спад (криза), 
депресія, пожвавлення та піднесення. Щодо особливостей цих циклів, то К. Жугляр 
вважав їх тривалість 7-12 років, і до особливостей відносив коливання ВВП, інфляцію та  
рівень зайнятості населення, а причиною – необхідність оновлення засобів виробництва. 
К.Маркс також вважав, що їх причиною є необхідність періодичного оновлення основного 
капіталу, а тривалість цих циклів – 10-14 років. С.Кузнець розглядав ці цикли, як цикли 
будівельні і пов’язував з необхідністю поновлення виробничих споруд та житлового 
фонду, тривалість циклів – 15-20 років.  Малі або короткі цикли досліджував Дж.Кітчін, 
існування яких він пов’язував з порушенням рівноваги на споживчому ринку, 
необхідністю оновлення товарів тривалого користування і, як наслідок коливання рівня 
вкладень у товарні запаси. Особливістю цих циклів є те, що замість надвиробництва 
товарів, існує надвиробництво виробничих потужностей, і, як наслідок – їх 
недозавантаження. Такі цикли характеризуються меншою тривалістю фази кризи і суттєво 
менш тяжкими наслідками спаду виробництва.  

Дотепер мова йшла про економічні бізнес-цикли щодо економічної системи 
(світової чи національної) у цілому. Але це явище спостерігається й у підсистемах, 
іншими словами, воно притаманне різним галузям народного господарства. Однак, набір 
індикаторів, що характеризують кон’юнктуру кожної конкретної галузі, буде вже іншим.  

Проведемо дослідження особливостей циклічного розвитку економіки України 
впродовж 1991 – 2010 років (рис. 1). З рисунка бачимо, що впродовж цього періоду 
відбувалися коливання показників темпів зростання ВВП. Крива показників темпів 
зростання ВВП має максимуми у 1995, 1997, 2001, 2004 та 2007 роках; мінімуми – у 1994, 
1996, 1998, 2002, 2005, 2009 роках.  

Ці коливання, на наш погляд, є малими циклами, тривалість яких складає 2-3 роки, 
що пов’язані з відновленням економічної рівноваги на споживчому ринку та масовим 
оновленням товарів тривалого користування. Ці цикли називають циклами запасів.  Якщо 
здійснити апроксимацію та згладжування кривої показників темпів зростання ВВП 
поліноміальною функцію (з використанням лінії тренду), то отримаємо відповідну криву, 
наведену на рис. 1. 

Рівняння кривої для темпів зростання ВВП має вигляд: 
у = - 6´10-5 х6 –0,7372х5 + 3686,4х4 - 1´107х3 + 1´1010х2 - 1´1013х +4´1015 (1) 
Враховуючи, що R2 = 0,8064, рівняння адекватно описує залежність (1). 
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Рис. 1 - Показники темпів зростання ВВП у 1991 – 2010 роках та апроксимуючі 
залежності 

 
З наведених даних можна зробити висновок, що в економіці України у 2009 році 

завершився перший (з моменту планування економіки, як самостійної держави) повний 
середній цикл, що почався у 1994 році (цикл між двома кризами), тривалість якого складає 
15 років. Тривалість циклу визначена як період часу між двома сусідніми мінімумами 
апроксимаційних кривих, що і віддзеркаленням середніх циклів розвитку економіки.  

Проведемо дослідження особливостей циклічного розвитку однієї з підгалузей 
галузей національного господарства – автомобілебудування на фоні загальної динаміки 
розвитку економіки України (рис. 2).  

З рисунка бачимо, що впродовж досліджуваного періоду відбувалися коливання 
показників темпів зростання ВВП. Крива показників темпів зростання ВВП має 
максимуми у 2001, 2004, 2007 та 2010 роках; мінімуми – у 2002, 2005, 2009 роках. Ці 
коливання, на наш погляд, є малими циклами, тривалість яких складає 2-3 роки, що 
пов’язані з відновленням економічної рівноваги на споживчому ринку та масовим 
оновленням товарів тривалого користування. Ці цикли називають циклами запасів. 
Тенденції зміни рівня інфляції та коливань валютних курсів відповідають 
макроекономічній ситуації у країні. 

Проаналізуємо основні тенденції у розвитку автомобілебудування в Україні. Як 
бачимо, ці показники також змінюються циклічно. Максимуми темпів зростання були 
досягнуті у 2003, 2007 та 2010 роках; мінімуми – у 2001, 2005, 2007 та 2012 роках. Отже 
періодичність складає 2-3 роки і можна констатувати наявність малих циклів у розвитку 
галузі.  
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Рис. 2 - Динаміка зміни макроекономічних показників країни та автомобільної 
підгалузі 

 
До 2011 року Державний комітет статистики України надавав укрупнені дані щодо 

виробництва автотранспортних засобів, причепів та напівпричепів. З 2011 року офіційні 
дані були деталізовані, що дало можливість проаналізувати окремо динаміку зміни обсягів 
виробництва автотранспортних засобів та вузлів, деталей й приладдя для 
автотранспортних засобів. Аналіз показав, що впродовж 2011 – 2014 років спостерігалась 
від’ємна динаміка щодо виробництва автотранспортних засобів. У 2012 році  в порівнянні 
з 2011 роком дещо знизились темпи зростання виробництва вузлів, деталей і приладдя та 
автотранспортних засобів. Впродовж 2013 – 2014 темпи зростання – стабілізувались.     

Проаналізуємо більш детально тенденціях розвитку автомобілебудування. На рис. 
3 наведена динаміка зміни обсягів виробництва легкових, вантажних автомобілів та 
автобусів на фоні зміни ВВП країни. 

Як бачимо, впродовж 2000 - 2007 років спостерігалось збільшення обсягів 
виробництва легкових автомобілів, але темп зростання був різний. Аналогічна ситуація 
спостерігалась щодо виробництва автобусів. Обсяги виробництва вантажних автомобілів 
у коливались: у 2003 році суттєво зменшились, у 2005 – зросли, у 2007 – зменшились, а у 
2008 – знов зросли. З початком економічної кризи у 2009 році суттєво погіршились усі 
показники автомобілебудування України. Так, виробництво легкових автомобілів 
знизилось до 65,7 тис. шт., що відповідає рівню 2002 – 2003 років. Обсяги виробництва 
вантажних автомобілів та автобусів впало до найнижчого рівня – 1,5 та 2,5 тис. шт. 
відповідно. Незначне пожвавлення спостерігалось у 2010 - 2012 роках. Впродовж 2012 – 
2014 років спостерігається подальший спад у автомобілебудуванні: обсяг виробництва 
легкових автомобілів знизився до рівня 2001 року (25,9 млн.шт.), а виробництво 
вантажних автомобілів та автобусів досягло найнижчої за увесь аналізований період межи 
– 1,2 та 0,9 млн.шт. відповідно.   
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Рис. 3 - Динаміка зміни обсягів виробництва легкових, вантажних автомобілів, 
автобусів та ВВП країни 

 
Отримані результати аналізу, на нашу думку свідчать про те, що 

автомобілебудування України після 2009 року не змогло вийти із кризи і опинилось у 
катастрофічному стані. Підтвердженням цього висновку є те, що індекси виробництва 
автотранспортних засобів останніми роками мають стійку від’ємну тенденцію. 
Стабільними є темпи зростання виробництва вузлів, деталей і приладдя та 
автотранспортних засобів. Це свідчить про те, що в умовах спаду виробництва нових 
автотранспортних засобів, існує стійка потреба у ремонтній базі, основою якої є 
виробництво вузлів та деталей. Саме такі тенденції і спостерігаються у 
автомобілебудуванні України. 

Висновки з проведеного дослідження. Таким чином, у роботі проведене 
моделювання циклічності розвитку автомобілебудування України у 2000 – 2014 роках та 
визначений взаємозв’язок циклічності розвитку галузі з макроекономічними показниками 
розвитку країни.  

Наявність таких особливостей, як середні цикли розвитку автомобілебудування 
впродовж середнього циклу розвитку економіки України доводить необхідність при 
організації середньо і довгострокового планування та подальшого прогнозування розвитку 
економіки країни перш за все спочатку вивчати економічний стан на рівні окремої галузі 
економіки (автомобілебудування), а вже потім – на рівні національної економіки. 

Дослідження розвитку автомобілебудування з метою отримання можливості 
моделювання економічних процесів на рівні галузі економіки та моделювання основних 
параметрів її розвитку, свідчить про доцільність вивчення не тільки середніх, а в першу 
чергу малих циклів. 

Отримані результати аналізу функціонування автомобілебудування впродовж 2000 
– 2014 років дозволили дійти висновку про те, що автомобілебудування України після 
2009 року не змогло вийти із кризи і опинилось у катастрофічному стані.  

Стабільне зростання обсягів виробництва вузлів, деталей і приладдя для 
автотранспортних засобів свідчить про те, що стійкий спад виробництва нових 
автотранспортних засобів в Україні стимулював збільшення обсягів вузлів та деталей, що 
є основою ремонтної бази автотранспорту, що експлуатується в країні. 
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Отримані результати аналізу дозволили дійти висновку, що в разі, якщо ситуація в 
галузі не покращиться, країна може втратити автомобілебудування взагалі.   
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