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ПІДВИЩЕННЯ ЕФЕКТИВНОСТІ ВИКОРИСТАННЯ  

ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ ДЛЯ АГРАРНОГО ВИРОБНИЦТВА 

 

В сучасному аграрному виробництві транспортування продукції є однією з найваж-

ливіших складових економічного ефекту, так як левова частка витрат складає саме 

процес перевезення вантажу. Підвищення ефективності даного процесу значною мі-

рою дозволяє зменшити собівартість вирощуваної продукції. Перевезення в аграр-

ному секторі є досить складним процесом, в якому найчастіше задіяні різні види 

техніки як під час завантажувально-розвантажувальних робіт, так і під час самого 

процесу перевезення. У цій статті було проаналізовано та досліджено основні скла-

дові, які впливають на підвищення ефективності процесу перевезення вантажу з ви-

користанням як одного виду транспортних засобів, так і в змішаному варіанті. 

Сьогодні в аграрному виробництві транспортування продукції саме автомобіль-

ними транспортними засобами постійно зростає і в порівнянні з минулим роком 

досягло збільшення обсягів перевезення на 5,1%. Досить важливим фактором, що 

впливає на ефективність перевезення, є також дотримання вимог сервісного обслу-

говування, мінімізації часу простою рухомого складу, планування та використання 

оптимальних маршрутів руху. У кожному конкретному випадку, який розгляда-

ється, повинні бути встановлені основні критерії, які забезпечать оптимізацію 

ефективності використання рухомого складу. Як результат, ряд критеріїв, розгля-

нутих у статті, впливають на економічну складову процесу перевезення вантажу. 

Для раціонального забезпечення процесу перевезення необхідне обґрунтоване плану-

вання складових рухомого складу, який задіяний у транспортуванні продукції та ви-

користанні відповідних заходів з підвищення ефективності його роботи. Для забез-

печення економічно вигідного вибору рухомого складу для перевезення вантажу, не-

обхідно застосовувати певні закономірності, характеристики експлуатаційних 

властивостей транспортних засобів, що є умовою цілеспрямованого управління ре-

алізованими показниками ефективності. 

Ключові слова: процес перевезення, транспортний склад, рухомий склад, автотра-

нспортні засоби, експлуатаційні властивості, організація роботи, транспорту-

вання продукції аграрного виробництва, ефективність використання. 

 

T.P. Voloshko, O.V. Tatsenko, O.O. Solarov. Increasing the efficiency of using vehicles 

for agricultural production. In modern agricultural production, the transportation of 

products is one of the most important components of the economic effect, since the lion's 

share of costs is the process of cargo transportation. Increasing the efficiency of this pro-

cess to a large extent allows to reduce the cost of the grown products. Transportation in 

the agricultural sector is a rather complex process in which various types of equipment are 

most often involved, both during loading and unloading operations, and during the trans-

portation process itself. In this article, we analyzed and researched the main components 

that affect the efficiency of the cargo transportation process using both one type of vehicle 

and a mixed version. Today, in agricultural production, the transportation of products by 
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road vehicles is constantly growing and, compared to last year, the volume of transporta-

tion has increased by 5.1%. Compliance with service requirements, minimizing rolling 

stock downtime, planning and using optimal traffic routes is also a fairly important factor 

affecting transportation efficiency. In each specific case under consideration, basic criteria 

must be established that will ensure the optimization of the efficiency of the use of rolling 

stock. As a result, a number of criteria discussed in the article affect the economic compo-

nent of the cargo transportation process. Rational planning of the components of the roll-

ing stock involved in the transportation of products and the use of appropriate measures 

to increase the efficiency of its work are necessary for the rational support of the transpor-

tation process. To ensure an economically profitable choice of rolling stock for cargo 

transportation, it is necessary to apply certain laws and characteristics of operational 

properties of vehicles, which is a condition for purposeful management of realized perfor-

mance indicators. 

Key words: transportation process, transport stock, rolling stock, motor vehicles, opera-

tional properties, work organization, transportation of agricultural producer's products, 

efficiency of use. 

 

Постановка проблеми. Ефективність використання рухомого складу – це виконання тра-

нспортного процесу з перевезення вантажів з найменшими матеріальними і трудовими витра-

тами в транспортних технологіях для аграрного виробництва на його здійснення при дотриманні 

діючих норм і правил [1]. 

Аналіз останніх досліджень та публікацій. Аналіз сучасних тенденцій розвитку автотра-

нспорту показує, що з кожним роком у всіх країнах розширюються області ефективного засто-

сування спеціалізованих і спеціальних автомобілів і автопоїздів, також зростає частка їх участі в 

перевезеннях продукції агропромислового виробництва, особливо на далекі відстані (рис. 1) [2]. 

З рис. 1 бачимо, що у порівняння з минулим роком перевезення автомобільним транспортом зро-

сло на 5,1 %, це в першу чергу пов’язано з блокуванням портів та унеможливлюванням викори-

стання річкового транспорту у певних регіонах України. 

 

 
 

Рис. 1 – Кількість аграрної продукції експортованої автомобільним транспортом у 

2020-2022 роках 

 

Транспортні технології для аграрного виробництва вимагають застосування різноманітних 

типів вантажно-розвантажувальних машин і механізмів, що забезпечують їх ефективне функці-

онування. У зв'язку з цим вантажно-розвантажувальні засоби в даний час є складовою і невід'єм-

ною частиною практично будь-якого виробничого і транспортного процесу, в тому числі і в тра-

нспортних технологіях для аграрного виробництва. 
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Мета статті. Пошук способів підвищення ефективності використання транспортних засо-

бів шляхом визначення критеріїв оптимізації ефективності використання автомобільного парку 

для аграрного виробництва. 

Виклад основного матеріалу. Ефективність використання рухомого складу в аграрному 

виробництві визначається його якістю та експлуатаційними властивостями. Під якістю рухомого 

складу розуміється сукупність його властивостей, що обумовлюють придатність автотранспорт-

них засобів в транспортних технологіях для аграрного виробництва задовольняти потреби відпо-

відно до його призначення: паливна економічність, вантажопідйомність, динамічність, керова-

ність, енергоємність, безпечність, екологічність і т.п. 

Показник ефективності транспортних засобів в транспортних технологіях для аграрного 

виробництва виражається співвідношенням корисного ефекту, тобто виконаної роботи до витрат 

на досягнення кінцевого результату. Найбільш часто в якості узагальненого показника ефектив-

ності використання рухомого складу розглядається собівартість перевезень вантажів або паса-

жирів (тобто собівартість перевезень представляє співвідношення витрат до виконаної транспо-

ртної роботі), досконалість конструкції, рівень організації транспортного процесу в транспорт-

них технологіях для аграрного виробництва, технічний стан автотранспортних засобів та інші 

фактори. 

Перший напрямок оцінки ефективності. Ефективність використання рухомого складу в 

транспортних технологіях для аграрного виробництва залежить від особливостей їх конструкції 

та експлуатаційних властивостей. Вирішення виробничих завдань виконується за рахунок ви-

бору раціонального типу автотранспортного засобу стосовно виду перевезень, вибору автомо-

біля або автопоїзда для використання у виробничих процесах агропромислового виробництва. 

Для оцінки економічної ефективності автотранспортних засобів порівнюваних варіантів 

застосовуються такий критерій, як мінімум приведених витрат, що припадають на одиницю тра-

нспортної продукції. 

Другий напрямок оцінки ефективності. Ефективність використання автотранспортних за-

собів залежить від організації технічного обслуговування (ТО) парку (раціональної організації 

ТО і ремонту автомобільних транспортних засобів (АТЗ)) і організації перевізного процесу (кі-

лькості робочих днів у тижні, простою автомобілів з вини служби організації перевезень, трива-

лості роботи автомобільних транспортних засобів на лінії протягом доби, технічної швидкості 

руху, відстані перевезень, оптимальності обраних маршрутів руху, рівня механізації вантажно-

розвантажувальних робіт) продукції агропромислового виробництва. 

Як підсумкові показники оцінки ефективності використання автотранспортних засобів в 

транспортних технологіях використовують продуктивність і собівартість (рис. 2). 

Годинна продуктивність, як ключовий показник в розрахунках ефективності рухомого 

складу, є залежністю між загальною вагою вантажу та часом руху транспорт: 

 

 𝑃год =
𝑃заг

𝑡руху
.  (1) 

 

Підвищити продуктивність рухомого складу можна оптимальним вибором типажу рухо-

мого складу для виконання заданого обсягу транспортної роботи по перевезенню агропромисло-

вої продукції залежно від характеру вантажу, підбором оптимального маршруту руху, раціона-

льної організації транспортного процесу, максимального зменшення часу на вантажно-розванта-

жувальні роботи та транспортної інфраструктури агропромислових підприємств [3-5]. 

Знизити собівартість перевезень агропромислової продукції можна в результаті економії 

палива на виконання транспортної роботи, зниження витрат на технічне обслуговування і ремонт 

рухомого складу за рахунок підвищення якості цих робіт та ефективного підбору автотранспор-

тних засобів на основі раціональних експлуатаційних характеристик. Підвищення продуктивно-

сті рухомого складу в першу чергу залежить від його вантажопідйомності і раціональності вико-

ристання АТЗ. 
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Рис. 2 – Складові ефективності використання автотранспортних засобів в аграрному 

виробництві 

 

Важливим фактором підвищення ефективності застосування автопоїздів в транспортних 

технологіях для аграрного виробництва є скорочення простою тягача автопоїзда до мінімуму в 

пунктах навантаження-розвантаження при човниковій організації перевезень. 

Використання спеціалізованого і спеціального рухомого складу в транспортних техноло-

гіях для аграрного виробництва забезпечує поряд із збереженням вантажу найбільш повне вико-

ристання вантажопідйомності, а також виконання нетранспортних робіт за допомогою різного 

технологічного обладнання, яке постійно змонтоване на АТЗ. 

Досвід розвинених країн показує, що підвищити ефективність роботи автотранспортних 

засобів неможливо без вдосконалення технології та організації процесів доставки вантажів, які 

включають в себе правильний вибір найбільш досконалих моделей і типів рухомого складу і ва-

нтажно-розвантажувальних засобів, а також їх раціонального, узгодженого і економічно вигід-

ного використання у виробничих процесах підприємств. 

Процес перевезення вантажу, особливо в аграрному виробництві, часто пов’язує викорис-

тання декількох видів транспорту. Тому існують певні технологічні схеми операцій під час тра-

нспортування вантажу (рис. 3). Технологічні схеми для перевезення вантажу одним транспортом 

та з використанням декількох транспортних засобів дещо відрізняються (рис. 4). Тому під час 

планування роботи з перевезення вантажу необхідно враховувати усі задіяні транспортні засоби 

[6]. 
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Рис. 3 – Схема перевезення з використанням одного виду транспортних засобів 

 

Ефективність роботи автотранспортних засобів в транспортних технологіях для аграрного 

виробництва суттєво залежить від конструкції, експлуатаційних властивостей, умов експлуатації 

і якості організації перевезень. В умовах експлуатації АТЗ порівняльна ефективність його роботи 

визначається величиною питомих приведених витрат на перевезення, їх трудомісткістю, енерго-

ємністю і матеріаломісткістю. 

 

 
Рис. 4 – Схема перевезення вантажу з використанням декількох видів транспортних 

засобів 

 

Досконалість конструкцій автотранспортних засобів оцінюється за допомогою визначення 

значень показників його основних експлуатаційних властивостей і техніко-економічних параме-

трів. Для оцінки використовується системний зв'язок між елементами конструкції автомобіля і 

елементами ефективності його використання. За допомогою цього системного зв'язку можна 

проводити порівняльну оцінку однотипних (по розмірності, призначенням і дорожніх умов, для 

яких він розроблений) автотранспортних засобів. 

Визначення ефективності автотранспортного засобу проводиться на розрахунковому вста-

новленні числових значень експлуатаційних властивостей окремих його складових (маса, ком-

панування, кузов, кабіна, двигун, трансмісія, ходова частина). Цим самим передбачається визна-

чення 5 основних елементів, які характеризують ефективність автотранспортного засобу: затрати 

на перевезення, продуктивність, трудомісткість, енергоємність та металоємність (матеріалоєм-

ність) [7, 8]. 

Важливим елементом підвищення ефективності транспортних процесів являється забезпе-

чення конкурентоспроможності автотранспортних засобів на етапі розробки [9]. 

Для визначення продуктивності рухомого складу використовують вираз: 

 

 𝑄 =
𝑔∙𝑦𝑐в∙𝑇н

𝑙вн∙𝑡п
;  (2) 
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де: 𝑔 – вантажопідємність транспортного засобу, т; 𝑦𝑐в – коефіцієнт статичного використання 

вантажопідємності; 𝑇н – час в наряді, год; 𝑙вн – пробіг рухомого складу з вантажем, км; 𝑡п – час 

простою, год. 

В умовах ринку головним експертом в оцінці конкурентоздатності автотранспортних засо-

бів є споживач. Боротьба за нього змушує автовиробників в усьому світі постійно вдосконалю-

вати технічну експлуатацію автомобілів, технічні характеристики, експлуатаційні властивості і 

в цілому підвищувати якість автотранспортних засобів, які найбільш відповідають сучасному 

рівню техніки і транспортних технологій [6, 10]. 

Тому зараз стоїть актуальне питання відповідності автотранспортних засобів для ефектив-

них транспортних технологій, в тому числі і для технологій аграрного виробництва. До вироб-

ників автотранспортних засобів на світовому ринку стоять вимоги:  

- велика різноманітність моделей, що дозволяє найбільш повно задовольнити вимоги спо-

живачів;  

- висока якість виконання, наявність елементів новизни, добротність конструкції; 

- надійність в експлуатації і економічність в роботі;  

- відповідність національним і міжнародним правилам за габаритним розмірам, повній 

масі, осьовим навантаженням, токсичності, шуму та ін.;  

- гарантоване і якісне сервісне обслуговування [11]. 

У відповідності до вище сказаного при розробці автотранспортних засобів з метою задо-

волення вимог сучасних транспортних технологій закладаються наступні принципи: забезпе-

чення відповідності автотранспортного засобу умовам експлуатації, в тому числі і законодавчим 

обмеженням; дотримання вимог ергономіки; економічність на всіх етапах життєвого циклу; за-

воювання ринків збуту.  

Найважливішим самостійним напрямком підвищення ефективності використання автомо-

більного транспорту в транспортних технологіях для аграрного виробництва з урахуванням змін-

ного характеру зовнішнього середовища того чи іншого об'єкта (автомобіля, сукупності автомо-

білів, автомобіля в поєднанні з вантажно-розвантажувальними пристроями, транспортної інфра-

структури і т.д.) є системний підхід [12]. На базі цього підходу істотно розширюються можливо-

сті використання експлуатаційних властивостей та кожного з попередніх шляхів за рахунок ви-

користання характерних функціональних залежностей між пристосованістю його елементів. Ро-

зглянуті шляхи підвищення ефективності використання автотранспортних засобів можуть вико-

ристовуватися як при експлуатації автомобілів, так і при їх створенні. Кожен із шляхів може 

використовуватися окремо і в різному поєднанні з іншими шляхами. 

 

Висновки 

Очевидно, що в кожному конкретному випадку повинен бути встановлений критерій оп-

тимізації ефективності використання автотранспортних засобів в транспортних технологіях для 

аграрного виробництва і знайдено його оптимальне значення з урахуванням наявних обмежень і 

рівня управління.  

Для обґрунтованого вибору автотранспортного засобу для транспортних технологій, а та-

кож використання того чи іншого шляху підвищення ефективності їх використання або їх поєд-

нань і знаходження оптимального рішення, необхідно застосовувати відповідні закономірності 

та кількісні характеристики значень експлуатаційних властивостей АТЗ, що є необхідною умо-

вою цілеспрямованого управління реалізованими показниками ефективності. 

Найважливішим елементом такого управління є нормування показників експлуатаційних 

властивостей, надійності і пристосованості автотранспортних засобів, як відображення цих по-

казників в нормативно-технічній та конструкторській документаціях. Показники експлуатацій-

них властивостей та надійності зараз широко використовуються, а показники пристосованості в 

достатній мірі поки не враховуються. Пристосованість конструкції АТЗ до умов експлуатації, 

зокрема до низьких температур повітря, за такими найважливішими показниками ефективності, 

як витрата палива, довговічність двигунів і інших основних агрегатів, часто залишається поза 

інтересами заводів-виготовлювачів, що тягне за собою великі втрати ресурсів при експлуатації 

автомобілів в різних кліматичних умовах.  
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