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МОЖЛИВОСТІ ТРЕНАЖЕРА  

У ФОРМУВАННІ ПРОФЕСІЙНОЇ КОМПЕТЕНЦІЇ МОРСЬКОГО ФАХІВЦЯ 

У ВІДПОВІДНОСТІ З ВИМОГАМИ КОНВЕНЦІЇ ПДНВ 

 

Міжнародна морська організація (ІМО), класифікаційні товариства та державні 

організації звертають особливу увагу навчальних закладів на якість навчання при 

використанні морських тренажерів, оскільки вони мають потужний ресурс для ро-

звитку когнітивних навичок курсантів завдяки відтворенню високого ступеня реа-

льності при моделюванні технології діяльності морського інженера. У статті дос-

ліджується проблема підготовки морського фахівця до діяльності в іншомовному 

середовищі за допомогою тренажерів відповідно до вимог Міжнародної морської 

конвенції (ПДНВ). В результаті дослідження питання тренажерної підготовки 

майбутніх спеціалістів у рамках інтегративно-контекстного підходу, зроблено ви-

сновок, що найбільш високим рівнем навчання професійної діяльності в іномовному 

середовищі є групове навчання на тренажері, оскільки під час цього навчання спіл-

кування відбувається в процесі вирішення оперативних завдань у змодельованих си-

туаціях, де інженери практикують реальну професійну діяльність, а також важ-

ливу роль відіграє комунікативна складова процесу взаємодії групи спеціалістів. Ін-

шомовна комунікація є засобом вирішення професійних завдань, тому автори роз-

робили технологію підготовки морських фахівців до оперативної адаптації в умовах 

роботи у змішаному екіпажі. У цій технології з позиції концепції інтегративно-кон-

текстного навчання демонструється специфіка використання ділових ігор на сучас-

них тренажерах у ситуаціях професійної іншомовної взаємодії. Розкривається роль 

предметного, соціального та психологічного контекстів ділової гри на тренажері у 

формуванні професійної компетенції, наводяться результати експериментального 

навчання. Проектування ділових ігор на тренажері за циклом спеціальних та іншо-

мовних дисциплін на базі моделей технологічних процесів на морському транспорті 

передбачає розробку адекватного методичного забезпечення за допомогою відтво-

рення предметного, соціокультурного та психологічного змісту професійної діяль-

ності морського фахівця в технологіях освоєння типової задачі праці. 

Ключові слова: тренажер, професійна компетенція, відпрацювання штатних та 

надзвичайних ситуацій, морські спеціалісти, інтегративно-контекстне навчання, 

ділова гра. 
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I.V. Khudiakov, I.V. Gritsuk, D.S. Pohorletsky, V.V. Chernenko, I.V. Rybalko. Possibil-

ities of the trainer in forming the professional competence of a maritime specialist in 

accordance with the requirements of the PDNV convention. The International Maritime 

Organization, classification societies and government organizations pay special attention 

of educational institutions to the quality of training when using marine simulators, as they 

have a powerful resource for developing the cognitive skills of cadets due to the reproduc-

tion of a high degree of reality when simulating the technology of the marine engineer. The 

article investigates the problem of training a maritime specialist to work in a foreign lan-

guage environment using simulators in accordance with the requirements of the Interna-

tional Maritime Convention. As a result of studying the issue of simulator training of future 

specialists within the framework of an integrative contextual approach, it was concluded 

that the highest level of training for professional activity in a foreign language environment 

is group training on a simulator, since during the course of communication in the process 

of solving operational tasks in situations, model engineers practicing real professional ac-

tivity and the communicative component of the process of interaction of a group of special-

ists. Foreign language communication is a means of solving professional tasks, so the au-

thors have developed a technology for training maritime specialists for operational adap-

tation in mixed crew conditions. This technology, from the perspective of the concept of 

integrative-contextual learning, demonstrates the specifics of using business games on 

modern simulators in situations of professional foreign language interaction. The role of 

the subject, social and psychological contexts of a business game on a simulator in the 

formation of professional competence is revealed, and the results of experimental training 

are presented. Designing business games on a simulator according to a cycle of special 

and foreign language disciplines based on models of technological processes in maritime 

transport involves the development of adequate methodological support by reproducing 

the subject, socio-cultural and psychological content of the professional activity of a mar-

itime specialist in the technologies of mastering a typical work task. 

Keywords: simulator, professional competence, practice of regular and emergency situa-

tions, maritime specialists, integrative-contextual training, business game. 

 

Постановка проблеми. Професія інженера морського транспорту тісно пов'язана з інозе-

мною мовою як засобом регулювання технологічних процесів [1-4]. Рівень його кваліфікації ви-

значається не тільки державними освітніми стандартами України, а також вимогами міжнарод-

них морських конвенцій [5-11]. Наприклад, сфера компетенції інженера-судномеханіка згідно 

«Міжнародної конвенції про підготовку та дипломування моряків та несення вахти 78/95» 

(табл. А-III/1) включає використання англійської мови в листі змінної та усної форми, що дозво-

ляє виконувати обов'язки механіка при експлуатації всіх систем внутрішньосуднового зв'язку [1, 

3, 7-11]. Міжнародна морська організація (ІМО), класифікаційні товариства та державні органі-

зації звертають особливу увагу навчальних закладів на якість навчання при використанні морсь-

ких тренажерів, оскільки вони мають потужний ресурс для розвитку когнітивних навичок курса-

нтів завдяки відтворенню високої ступеня реальності при моделюванні технології діяльності 

морського інженера [1, 3, 7-20]. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Тренажер є технічним засобом професійної під-

готовки, призначеним для формування та вдосконалення професійних навичок та вмінь опера-

тора для управління матеріальним об'ємом шляхом багаторазового виконання інструментальних 

дій. Широке використання тренажерів машинного відділення для навчання має на увазі його ви-

соку ефективність. Дослідниками відзначається важливість тренажера не лише як успішного на-

вчального, а й екзаменаційного інструменту [1, 3], вказується на необхідність відтворення кому-

нікативного контексту під час тренажерних занять [4, 11]. Однак питання формування операцій-

них механізмів професійної компетенції, способи інтеграції її іншомовного компонента в зага-

льну систему регуляції діяльності в ході тренажерної підготування не розглядаються. 

Тренажерні системи класифікуються за чотирма категоріями, які гарантують, що тренаже-

рна підготовка забезпечить відповідний рівень фізичного та поведінкового реалізму відповідно 

до цілей навчання та оцінки результатів, як зазначено в розділі A-I/12 Кодексу Міжнародної мор-

ської конвенції (ПДНВ). Категорія 1 – технічний тренажер завершеного завдання (Full Mission 
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type); категорія 2 – багатоцільовий (Multi-Task type); категорія 3 – обмеженої дії (Limited Task 

type) та категорія 4 – спеціального призначення (Special Task type). Тренажери категорії 1 вико-

ристовуються для повного занурення з максимально можливим контролем середовища моделю-

вання. На них встановлені повні інженерні системи, включаючи звукові та реалістичні візуальні 

ефекти, і вони дозволяють відпрацьовувати моделі управління як у штатній ситуації, так і ава-

рійних умовах роботи. Категорія 2 моделює загальне середовище технічної операції. Категорія 3 

відтворює середовище для певної інженерної системи, щоб забезпечити попереднє навчання 

освоєння конкретних завдань. Категорія 4 забезпечує ознайомлювальну підготовку для подаль-

шого відпрацювання задач підвищеної складності на інших тренажерах [4]. 

У Херсонські державній морській академії використовуються тренажери різних категорій, 

наприклад, на судномеханічному факультеті встановлені багатоцільові тренажери Transas 5000, 

що дозволяють здійснювати відпрацювання алгоритмів діяльності з більшою швидкістю та ефе-

ктивністю. Можливість повторів дозволяє розібрати поточну ситуацію для уточнення та обгово-

рення способів відпрацювання штатних та надзвичайних ситуацій, наприклад, аварійну зупинку 

головного двигуна, аварійний режим роботи, пожежу в машинному відділенні, обезточування 

судна тощо [4]. 

І найефективніший спосіб моделювання професійних ситуацій в іншомовному середовищі 

– це організація ділових ігор на тренажері, в яких у максимально повному обсязі можуть бути 

відтворені контексти майбутньої професійної діяльності курсанту з позицій теорії контекстного 

навчання. Ділова гра є формою відтворення в освітньому процесі предметного та соціального 

змісту конкретної професійної діяльності, моделювання технологій виробництва та систем від-

носин працівників, характерних для даного виду праці, а також знання його предметно-техноло-

гічного та соціального контекстів. Вона складається з двох моделей – імітаційної та ігрової, що 

задають контексти засвоюваної курсантами реальної професійної діяльності [3]. 

Метою дослідження є вирішення проблеми оперативної адаптації до умов професійної 

діяльності в іншомовному середовищі змішаного за національними та мовними ознаками екі-

пажу. 

Виклад основного матеріалу. Досліджуючи питання тренажерної підготовки майбутніх 

спеціалістів у рамках інтегративно-контекстного підходу [19, 21-23], ми дійшли висновку, що 

найбільш високим рівнем навчання професійної діяльності в іномовному середовищі є групове 

навчання на тренажері, оскільки під час цього навчання спілкування відбувається в процесі ви-

рішення оперативних завдань у змодельованих ситуаціях, де інженери практикують реальну про-

фесійну діяльність, а також важливу роль відіграє комунікативна складова процесу взаємодії 

групи спеціалістів.  

У процесі відпрацювання професійних операцій наявні розрізнені блоки навичок та умінь 

з іноземної мови та спеціальних предметів інтегруються в загальну систему діяльності – моде-

льовану технологічну та реальну іншомовну, які становлять основу стандартних алгоритмів уп-

равління системами та способів оперативного прийняття рішень, у тому числі у «нештатних» 

ситуаціях. Предметний зміст ділової гри на тренажері є типовим завданням праці морського фа-

хівця в умовах полікультурного середовища змішаного екіпажу, під час освоєння якого з вико-

ристанням іноземної мови відбувається формування професійних смислів, що становлять профе-

сійну компетенцію майбутнього спеціаліста. Типові виробничі завдання пов'язані з використан-

ням іноземної мови, що освоюються в рамках ділових ігор на тренажері в ході відпрацювання 

способів регуляції технологічних процесів та освоєння комунікативних ролей на основі фразео-

логічного матеріалу стандартного словника-розмовника, що відображає комунікативну складову 

професійної діяльності морського фахівця. 

Дослідження ефективності тренажерної підготовки на основі циклу ділових ігор проводи-

лося на базі Херсонської державної морської академії у 2019 році з використанням програмного 

забезпечення, яке імітує роботу на судні паром типу Ro-Pax: 

The simulator is modeling the Propulsion Plant, Electric Power Plant, Control & Monitoring Sys-

tem (CMS), auxiliary systems, equipment, units and mechanisms of a general Ro-Pax ferry. 
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Table 1 

Ship general characteristics 

Max. continuous power 4 000 kW at 750 RPM 

Length overall 125 meters 

Breadth, moulded 23.4 meters 

Designed draft, moulded 5.3 meters 

Dead weight 3 000 dwt 

Service speed ~ 18.8 knots at 90% MCR 

 

The Propulsion Plant of the Ro-Pax ferry is a twin MAN B&W Marine 8L 32/40 DE, medium 

speed, four-stroke cycle, singleacting, non-reversible, direct injection, two-stage sequential exhaust 

turbo charging L-formation diesel engine with CPP. 

 

 
 

Рис. 1 – Загальний вигляд парому типу Ro-Pax 

 

У ньому брали участь 70 курсантів п'ятого курсу судномеханічного факультету, у тому 

числі в умовах спільної тренажерної підготовки з курсантами-судноводіями [1, 3, 11]. Заняття на 

тренажерах проводилися в дев'ятому семестрі навчання спільно з викладачами кафедри експлу-

атації суднових енергетичних установок та англійської мови загалом у кількості 108 годин. Ме-

тодика проведення ділових ігор зводилася до моделювання міждисциплінарної діяльності курса-

нта в іншомовному середовищі, що досягалося відпрацюванням певних стандартних професій-

них операцій, що виконуються вахтовим інженером-судномеханіком у процесі спільної діяльно-

сті в іншомовному середовищі. Відпрацьовувалися основні алгоритми діяльності вахтенного ме-

ханіка, такі як підготовка та введення в експлуатацію паливної системи дизель-генераторів, сис-

теми стисненого повітря, системи змащення дизель-генераторів, підготовка та пуск дизель-гене-

ратора та його підключення до шин, переведення на основні насоси охолодження та запуск ос-

новних відповідальних споживачів і т.п. 

Підсумковий контроль та оцінка результатів освітнього процесу здійснювались у процесі 

складання державного іспиту також за допомогою моделювання в діловій грі штатних та аварій-

них ситуацій в іншомовному середовищі на тренажері автоматизованої суднової енергетичної 

установки (СЕУ) Transas 5000, який є комплексом пульта управління інструктора; обладнання 

центрального та інших постів управління СЕУ; комп'ютера для реалізації математичної моделі 

СЕУ у реальному масштабі часу; а також мнемосхеми всіх систем та обладнання машинного 

відділення. З пульта управління, який оснащений дисплеєм, інструктор-викладач має можливість 

змінювати задані умови та створювати проблемні задачі, також можуть бути змодельовані ава-

рійні ситуації, введені несправності в системах та процесах СЕУ, створено імітацію шуму в ма-

шинному відділення за допомогою підсилювачів звуку, змінені умови плавання, завантаження 

судна, масштаби часу тощо. 

Як приклад наведемо моделювання процедури підготовки головного двигуна до запуску. 

В основі цієї операції лежать оригінальні перевірочні листи, розроблені згідно з міжнародними 

вимогами морської конвенції SOLAS. 
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У разі підготовки головного двигуна до запуску він включає цілу низку етапів: від отри-

мання англійською мовою дозволу старшого механіка, роль якого виконує інструктор, на підго-

товку обладнання та двигунів до запуску, включаючи перевірку всіх засобів зв'язку машинного 

відділення з навігаційним містком та іншими постами управління, запис англійською мовою у 

вахтовому журналі розпорядження старшого механіка, команд вахтових помічників та капітана, 

а також результатів всіх вимірів та перевірок та часу виконання основних операцій. 

У ході експериментальної роботи курсанти відтворювали професійні дії і вирішували про-

фесійні завдання з використанням морської англійської мови [1, 3, 11, 24-33]. 

Курсант повинен був оглянути двигун і доповісти вахтовому механіку про будь-які неспра-

вності; підтримувати зв'язок з «містком» і виконувати сумісні з ним дії для визначення відклю-

чення дистанційного приводу управління з рульової рубки та підготовки двигуна до запуску. 

Кожна правильно виконана дія курсанта супроводжувалася спрацюванням ламп індикації, 

включенням шуму, що імітує роботу тієї чи іншої системи. «Неспрацьовування» системи озна-

чало, що процедуру було виконано неправильно. Курсанту необхідно було повернутися на попе-

редні щаблі виконуємої операції і з'ясувати причину. У ході вирішення завдання визначалося, 

наскільки правильно та оперативно виконуються алгоритми професійних дій відповідно до си-

туації. 

На початку ділових ігор на тренажері було виявлено відсутність готовності до майбутньої 

діяльності у більшості курсантів, яка була викликана незнанням алгоритму тестування облад-

нання; особливостями вимови англійською мовою інструктора та членів команди; відсутністю 

оперативності прийняття рішення у разі виникнення несправності та прийняття невірного рі-

шення для її усунення. Анкетування курсантів показало, що для 65,7% з них найбільшими труд-

нощами є завдання на усунення несправностей, що вимагають емоційної напруженості, яка обу-

мовлена необхідністю включення механізму оперативності з ухвалення рішення. Курсанти від-

чували недолік професійних навичок, слабо орієнтувалися у професійно предметній стороні про-

цесу і в результаті боялися зробити помилку в серії виконання дій, при цьому 21,4% з них зітк-

нулися з проблемою складності розуміння іноземної мови на слух і висловлювання своїх дій на 

англійській мові – вони боялися зробити помилку граматичного чи лексичного плану. 

Для визначення рівня професійної підготовки курсантів використовувалась методика ком-

понентного аналізу процесу рішення операторських задач в іншомовному середовищі. Виділили 

такі компоненти, як точність розуміння сенсу іншомовної інформації (Т); оперативність прий-

няття рішення (О), яка оцінювалася за фактом дотримання тимчасового регламенту, що відво-

диться на виконання операції; адекватність виконання модельованої операції (А); дотримання 

регламенту спілкування (РС). В процесі виконання завдання на основі іншомовної інформації, 

курсантам потрібно було самостійно визначити завдання і знайти способи її оперативного рі-

шення. Результати вирішення завдання у вигляді оцінок в умовних балах «1» або «0», суми умо-

вних балів за засвоєння компонента і показника засвоєння компоненти у відсотках заносилися в 

карту компонентного аналізу, подану в табл. 1, та протокол тестування. Спостережені якості оці-

нювалися як виражені за умов засвоєння компонента від 85 до 100%. 

 

Таблиця 1  

Карта компонентного аналізу вирішення професійного завдання 

Відомості про ділову гру Компоненти 

Операції Т О А РС 

 Оцінки в умовних балах («1» або «0») 

1. Аналіз завдання та прийняття рішення     

2. Виконання дії з обслуговування системи     

3. Доповідь про виконані дії, тощо.     

Сума умовних балів за засвоєння компонента     

Показник засвоєння компонента, %     

 

У ході взаємодії та взаємовпливу різних компонентів освоєння типової задачі праці відбу-

валося формування алгоритмів професійної діяльності в іншомовному середовищі. В результаті 

участі у ділових іграх у курсантів знизився бар'єр напружених психічних станів, виробилися 
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вміння оперативно сприймати інформацію та на її основі адекватно виконувати професійні дії, 

пов'язані з іншомовним спілкуванням. 

Після завершення ділових ігор на тренажері 94,29% курсантів відзначили в анкетах, що 

вони набули впевненості в собі при спілкуванні з іншим оператором іноземною мовою, таким 

чином формування навичок колективної роботи при вирішенні оперативних завдань та проблем 

призвело до зниження бар'єра напружених психічних станів. На це вказують і результати зміни 

середніх показників засвоєння компонента оперативності прийняття рішення, що за підсумками 

трьох ділових ігор на тренажері наведено у табл. 2. Середній показник засвоєння компонента 

оперативності виконання діяльності за підсумками третьої ділової гри склав 86%, що дозволило 

оцінити цей параметр як виражений відповідно до вимог професійних стандартів. 

 

Таблиця 2 

Зведена таблиця змін середніх показників засвоєння компонента оперативності 

Середній показник засвоєння 

компонента, % за підсумками 

першої ділової гри 

Середній показник засвоєння 

компонента, % за підсумками 

другої ділової гри 

Середній показник засвоєння 

компонента, % за підсумками 

третьої ділової гри 

47,14 71,43 86,00 

 

Загалом ділові ігри на тренажері, що проводяться на судномеханічному факультеті акаде-

мії з 2016 року, дозволили підвищити якість підготовки судномеханіків у порівнянні з традицій-

ною моделлю навчання – за чотири роки навчання середній бал курсантів на інтегрованому дер-

жавному іспиті зріс на 0,43 одиниці і склав у 2019 році 4,53 бали. 

В умовах глобалізації роботи морського фахівця зростає важливість його підготовки від-

повідно до Конвенції ПДНВ, в якій покладено міжнародні стандарти до його кваліфікації, що 

включають високий рівень розвитку професійної компетенції, в яку глибоко і адекватно інтегро-

вана іншомовна компонента. Вимоги українських стандартів компетентності та Конвенції ПДНВ 

можуть бути виконані, якщо в ході навчання будуть реалізовані професійні модулі, включно з 

діловими іграми на тренажері на основі інтегративно-контекстної педагогічної моделі, яка до-

зволяє відтворити у навчальній діяльності технологічні процеси, які регулюються іншомовною 

діяльністю студента. 

 

Висновки 

Проектування ділових ігор на тренажері за циклом спеціальних та іншомовних дисциплін 

на базі моделей технологічних процесів на морському транспорт передбачає розробку адекват-

ного методичного забезпечення за допомогою відтворення предметного, соціокультурного та 

психологічного змісту професійної діяльності морського фахівця в технологіях освоєння типової 

задачі праці. Ділові ігри на тренажері виступають як системотворчий фактор міждисциплінарної 

інтеграції, оскільки відповідають вимогам стандартів нового покоління та Конвенції ПДНВ, і 

саме у діловій грі, що відтворює предметну, соціокультурну та ситуаційно-психологічну подобу 

праці майбутнього фахівця, формується його професійна компетенція, розвивається готовність 

до діяльності в іншомовному середовищі, яка проявляється у його здібності оперативно вирішу-

вати професійні завдання та вирішувати проблемні ситуації у штатних та напружених ситуаціях 

засобами іноземного мови. 
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APPLICATION OF BAYESIAN APPROACH FOR DETERMINING  

THE RELIABILITY OF THE NAVIGATION COMPLEX 

 

The paper discusses the methodology based on the Bayesian approach to the assessment 

of posterior probabilities of various hypotheses regarding the reliability of technical system 

elements. The problem of estimating posterior probabilities of failures for a system with 

two nodes is considered. Mathematical modeling of Bayesian probabilities of hypotheses 
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